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VARSAGOD, EN UPPDATERAD FARDPLAN FOR LATTVIKT

Sveriges férmaga att utveckla varldsledande kompetens inom lattviktsteknik ar avgérande for
var industris konkurrenskraft i framtiden. 2013 formulerade vi var forsta lattviktsagenda och
efter att ha utvarderat resan s& har langt kommer nu en uppdaterad fardplan for 2017-2037.

| denna branschéverskridande lattviktsagenda beskriver vi hur Sverige kan utveckla nya tekno-
logier och innovationer som driver hallbar tillvéxt och méter de viktigaste samhallsutmaningarna.
Vi pekar pé de grundférutsattningar som maste finnas och vad Sverige behdver bli annu

battre p&, for att satsningarna ska resultera i konkurrenskraftiga, latta och héallbara produkter.

Var nationella vision ar "Lattvikt lyfter svensk konkurrenskraft for en mer héllbar varld”. Med
det menar vi att véra teknologier och l6sningar pé ett avgérande sétt ska paverka svensk
konkurrenskraft och bidra till ett hallbart samhalle.

Vill din organisation bidra till och dra nytta av lattviktssatsningarna, ar ni varmt vélkomna.
LIGHTer leder och samordnar gemensamma projekt och insatser inom lattviktsomradet.
Senaste nytt om pagaende forsknings- och utvecklingsprojekt, natverkstraffar, utbildningar
och allt annat, finner du p& www.lighterarena.se
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Ge Littvikts-Sverige mera skjuts!

Sverige har idag en bra grundstruktur for att samordna den lattviktsutveckling som ar helt avgérande
for industrins framtida konkurrenskraft. Pa kort tid har vi lyckats samla manga aktorer i ett kreativt och
produktivt natverk for lattviktsutveckling. Naturligtvis &r ambitionen att knyta samman &nnu fler féretag,
universitet, hdgskolor, institut och andra aktorer. Vi har visat pa fordelarna med branschéverskridande
utveckling. Att samarbeta tvars over flera teknikdiscipliner och langs hela vardekedjan ar var framgangs-
modell.

De utmanande miljomalen som varldens industri maste uppfylla driver pa flera starka utvecklingslinjer.

Trender som simulering, flexibla tillverkningsmetoder och nya biobaserade material &r alla nara kopplade
till 14tta och mera hallbara produkter. Aven Sveriges nyindustrialiseringsstrategi sétter fokus pa omraden
som digitalisering, hallbar produktion, kompetensforsdrjning och testmiljoer, vilket talar fér annu fler sats-
ningar inom lattviktsutveckling.

Denna agenda beskriver hur vi tillsammans kan ge Léattvikts-Sverige
mera skjuts och mota de stora samhallsutmaningarna inom miljo,
tillvaxt och innovationseffektivitet. Nagra forbattringsomréden ar

speciellt viktiga under de narmaste aren:

Tata gapet mellan strategisk forskning
och industrins utveckling

Sverige behover sjositta dnnu fler projekt som
jobbar med nya innovativa angreppssitt pa vikt-
utmaningar. Idag finns for fa sa kallade hogrisk-
projekt ddr seniora forskare och industrins produkt-
och teknikutvecklare samarbetar. For att tita gapet
behover svensk industri och akademi hitta arbets-
formerna och inspirationen till fler hégriskprojekt.
Hir 4r vart forskarnitverk en bra bas f6r en syste-
matisk generering av idéer. Vi behover helt enkelt
fler tekniksprang!

Starka hela vardekedjan
— fran globala industrier till SMF

Hela virdekedjan maste med. Det dr en forutsitt-
ning for att vi i Sverige ska lyckas med vér nyindu-
strialisering och skapa ekonomisk tillvixt. For att
stirka fler sma och medelstora foretag (SMF) inom
littviktsutveckling, behover vi bland annat arbeta
kraftfullt i vira regionala noder samt ge utrymme
for grinsgingare som kan férmedla kunskap mellan
foretag, akademi och institut. Vi tror ocksd att vi
maste anpassa vira modeller f6r samverkan, sa de
mindre féretagens medverkan i flerdriga forsknings-
och utvecklingsprojekt kan koncentreras till den del
av projekten dé de kan gora storst nytta och sjilva
fa ut mest av projekten. Det skulle gynna saval SMF
som de stora projektaktrerna och 6ka synergierna i
projekten.

Ta ett helhetsgrepp pa
test- och demoanldggningar

Sverige maste ta ett helhetsgrepp pa villkoren for test-
och demoanlidggningar och genomféra en genom-
gripande satsning, Att ta fram demonstratorer
ar namligen en forutsittning for att ny teknik
snabbt ska leda till nya affirer och produkter
med starka milj6fordelar. Littvikt, liksom
flera av landets andra innovationsomraden,
har ett stort behov av test- och demo-
miljéer som stirker hela virdekedjan.
Vi kommer tillsammans med andra
strategiska innovationsprogram
att arbeta brett for att hitta nya
mojligheter och 16sningar
— regionalt, nationellt eller
internationellt.
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VARDET AV LATTVIKT

Behovet av littare produkter styrs av de stora globala
utmaningarna. Jordens vixande befolkning méste
samsas om dndliga resurser och samtidigt enas om
kraftfulla miljodtgarder. Att utveckla littare produkter
med ett livscykelperspektiv dr en sjalvklar vig till
minskat resursbehov och hogre energieffektivitet.

Inom transportmedelsbranschen nirmar sig nu fore-
tagen deadline for flera utmanande globala miljokrav,
vilket innebir att littare produkter mycket snabbt blir
ett maste for att vara kvar pd marknaden. Kravet pd
littvikt 6kar dnnu mer nir vi pratar om framtidens
drivlinor till exempel i elbilar.

Nyttan av ldgre vikt och energibesparingar
Nyttan av ligre vikt och energibesparingar dr ocksa
uppenbar i en rad andra branscher, som exempelvis
energiscktorn med vindkraftverk och isolatorer,
bygg- och infrastruktursektorn med prefabricerade
byggelement och forstirkningsmaterial, verkstads-
industrin med handverktyg och robotar och sjuk-
varden med proteser och andra hjilpmedel. P4 samma
gang blir materialindustrins anstringningar att utveckla
specialmaterial som héghdllfasta stil eller tunna
kompositarmeringar en viktig férutsittning for att
produkttillverkarna ska lyckas sidnka vikten pé sina
slutprodukter.

Var bedomning ir att minst hilften av Sveriges export”
ir beroende av littviktsutveckling, dd branscher

1) SCB, varuomradenas andel av total export jan-mars 2016

2) Nordic Netproducts AB, largescompanies.se, de stérsta exportforetagen.

3) Svetskommissionen, Roadmap 2015.

4) Nordic Netproducts AB, largescompanies.se, de stérsta arbetsgivarna i hemlandet.

som transportmedel, elektronik, maskiner, jirn och
stal, metall, skog och mébler redan utnyttjar littvikt
som konkurrensmedel eller har nischer med tillvixt-
potential. P4 samma sitt kan vi titta pa Sveriges
storsta exportforetag? och sld fast att minst atta av de
tio storsta foretagen konkurrerar pa marknader som
kriver lattare produkter.

BNP beroende av industrispecialisering
Sveriges BNP ir ocksa beroende av en stark speciali-
sering inom landets tillverkningsindustri. Hela 30% av
landets BNP kan hinf6ras till svetsning och produkter
som pé ndgot sitt ir sammanfogade” — ett metod-
omride som ir direkt beroende av ny avancerad
lattviktsteknik.

Viirdet av littvikt dr dven stort ur ett sysselsttnings-
perspektiv. Av de tjugo storsta industriarbetsgivarna
har 40% littvikt” som ett av sina huvudfokus. Med
andra ord dr Sveriges satsningar inom ldttviktsteknik
helt avgbrande for att svensk industri ska nd milj6-
malen, stirka sin konkurrenskraft och skapa jobb pd
hemmaplan.

De globala miljokraven innebér
att lattare produkter blir ett
maste for att vara kvar pa
marknaden.

Den industriella lattviktsaffaren

Lattviktsexporten beréknas
sta for mer an 50% av Sveriges
totala export
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8 av Sveriges 10 storsta
exportforetag ar beroende av
|attviktslGsningar

!
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30% av Sveriges BNP kan
hanféras till svetsning och
fogade produkter
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4 av Sveriges 10 storsta
arbetsgivare har lattvikt som ett
av sina huvudfokus
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DET SVENSKA LATTVIKTSLANDSKAPET VAXER

LIGHTer, en nationell branschéverskridande lattviktsarena, bildar idag ett nav for svensk
kompetens- och teknikutveckling inom lattvikt. Var ambition &ar att samordna en s& stor
del av Sveriges lattviktssatsningar att naringsliv, akademi och institut verkligen kan dra
nytta av varandra pa ett gransoverskridande satt. Som industrination behéver Sverige
maximera resultatet av varje satsad innovationskrona.

Svensk forskning och utveckling inom lattviktsomrédet bedrivs pé regional, nationell
och internationell niv4, via offentliga och interna satsningar i féretag och inom akademi
och institut samt hos 6vriga aktorer. Bilden till hdger visar aktdrer som ar aktiva

inom LIGHTer (medlemmar och intressenter) samt nagra av de centrumbildningar
som arbetar med lattvikt som en del av sina verksamheter. Vi beskriver det som

"det svenska lattviktslandskapet’.

Under 2014-2016 deltog 131 organisationer i vara industriférankrade utvecklings-
projekt (finansierade via Strategiskt innovationsprogram Léattvikt) och totalt ca 300
organisationer delade |attviktserfarenheter genom att medverka i exempelvis vara
konferenser, workshoppar, utbildningar och projekt. Idag har Strategiskt innovations-
program Léattvikt och LIGHTer aktiviteter, aktorer och natverk i 19 av Sveriges 21 lan.
Fem regioner ar med och satsar pa uppbyggnad av regionala lattviktsnoder och manga
av landets industriella centrumbildningar har lattvikt hogt pa agendan. Med andra ord,
det svenska lattviktslandskapet vaxer.
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Strategiskt innovationsprogram
L 4ttvikt och LIGHTer har idag
aktiviteter, aktorer och nitverk
i 19 av Sveriges 21 [4n.
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FRAMTIDSKRAV PA LATTVIKT

Transportmedelsindustrin, som star for narmare en femtedel av de globala utslappen

av vaxthusgaser, har en central roll i varldens anstrangningar att forbattra miljon. Varje
transportslag arbetar utifran egna nationella och internationella krav samt visioner som alla
forutsatter lattare fordon och farkoster. Aven manga andra branscher har Iattviktskrav inom

milj6 och halsa, ekonomi eller teknik.

LATTA OCH TUNGA FORDON

FLYG

INFRASTRUKTUR

LATTVIKTSFALL

Trafikverket, Chalmers och WSP
W 30% LATTARE VAGBROBANA |
PLASTKOMPOSIT

En viagbrobana i plastkomposit vager knappt
30% av en viagbrobana byggd i stal och betong.
Den kan prefabriceras, installeras pa mycket kort
tid och underhallsbehovet &r lagt, vilket tillsam-
mans skapar stora vinster i bade tid och pengar.

Sveriges f6rsta viagbroar dér hela eller delar av
bron gors i kompositmaterial &r under planering

Envirotainer Engineering
30% LATTARE FLYGCONTAINER

Kraven pa temperaturkontrollerade flygcontainrar
ar en del av kraven pa viktminskningar fér hela
flygindustrin. Envirotainer Engineering har
genom sina materialval och innovativa I6sningar
skapat forutsattningar att sanka vikten pa flera
funktioner. Med en l&tt sandwichkomposit har
féretaget kunnat 6ka containerns robusthet och
isolering vid oférandrad vikt. Detta har i sin tur

" Husqvarna
I ®  ANVANDARVANLIGA MASKINER

For Husqgvarna &r det viktigt att kunna konstruera
och tillverka s& latta produkter som méjligt, men
som anda presterar i toppklass. Manga av pro-
dukterna bar anvéndarna hela dagen och dérfér
tittar foretaget bland annat pa nya material som
sanker vikten pa bade motorer och skarutrust-
ning.

Buropa har initierat virldens tuffaste utslippsgrinser Flygbranschen har via ACARE (Advisory Council for — Trafikverkets langsiktiga strategier inkluderar energi-

och projektering.
Aeronautics Research in Europe) satt mal f6r 2050

bidragit till en kedja av viktminskningar pa bland

for personbilar. EU aldgger personbilstillverkarna annat batterier, kompressorer och kylsystem.

anvindning som ett funktionskrav vid upphandling
att senast ar 2020 se till att deras bilflottor maximalt
slipper ut 95 g koldioxid/km. For lastbilstrafiken har

ERTRAC (European Road Transport Research Ad-

som innebir att utslippen av koldioxid ska minskas
med 75% och kviveoxid med hela 90 % jimfort

med nivderna ar 2000. Omsatt blir viktmalen for flyg-

Volvo Car Group
70% LATTARE MED PLAST-

KOMPOSIT

av infrastruktur. Fér byggbranschen innebdr det att
man nu konkurrerar med littviktskonstruktioner som

GKN Aerospace
minskar miljopaverkan, anliggningstid, hanterings- P Sapa

visory Council) satt upp mal f6r 2030 (relativt 2010),
som innebir 40% minskning av koldioxidutslippen

per ton last och km.

Energieffektivitet ar
nu ett funktionskrav
for nya broar och
vagar.

industrin minst 10 % viktminskning pa flygplans- och
flygmotorkomponenter vart tionde ar.

FARTYG

I EU:s fardplan® for ett gemensamt europeiskt trans-
portomride finns malsittningen att, jimfért med ar
2005, minska koldioxidutslippen fran sjéfarten med
40% fram till 2050. Detta, liksom férbudet fran FN:s
sjofartsorganisation IMO att anvinda tjockolja inom
det s kallade SECA-omridet?, paskyndar 6vergingen
mot littare fartygskonstruktioner med minskat
brinslebehov och 6kad nyttolast. Beroende pa till-
gingen pa brinsle med ldgre svavelhalt kommer en
skdrpning eventuellt ocksa att ske globalt 2020 eller
senast 2025.

kostnader och didrmed hela livscykelkostnaden.

FLER BRANSCHER

Det finns ocksi stora ekonomiska och tekniska driv-

krafter samt arbetsmilj6krav som férstirker utveck-
lingen mot littvikt. Med hjilp av lattviktslosningar
skapas produkter som ir littare att anvinda och
billigare att transportera, hantera och underhélla.
Drivkrafterna dr mycket tydliga inom omraden som
energi, verkstad, bygg och automation.

1. EU:s vitbok "Férdplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade
— ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem” fran 2011
www.transportstyrelsen.se

2. SECA-omradet (Sulphur Emission Control Area) omfattar Ostersjon, Nordsjon,

Engelska kanalen samt Nordamerika och galler utslapp av svavel. Galler fran
1 jan 2015 IMO (International Maritime Organization)
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10% LATTARE MOTORSTRUKTUR

Sverige, Europa och USA har alla identifierat
langsiktiga mal fér emissioner fran flygtransporter.
Utslappskraven medfor att motorstrukturer be-
hover bli ca 10% lattare vart tionde &r. Receptet
for att nd ytterligare viktsénkningar &r att
kombinera existerande och nya materialformer
och legeringar till komplexa strukturer utan att
fogarna dkar vikten eller att kombinationen gor
att man maste kompromissa med egenskaperna.

= m  20-50% LATTARE LAST-
“ BA.I.?AN DE PANELER,
SJOFART/OFFSHORE
Kraven pa lagsvavliga fartygsbrénslen paskyndar
utvecklingen av bade alternativa bréanslen och
lattare konstruktioner. Sapa har utvecklat ett
nytt koncept for stora lastbarande paneler i
aluminiumprofiler, vilka kan reducera vikten med

ca 20-50%. Viktminskningen kan antingen tas ut
i 6kad lastvikt eller minskad energiférbrukning.

Konceptet anvénds nu bland annat av ameri-
kanska och franska marinen.

Kraven pa lattare bilar 6kar dramatiskt, speciellt
i EU, och viktminskningarna som uppnés med
dagens ultrahdghalifasta stal och andra metalliska
material racker inte. Studier av komponenter f6r
hégtalarinfastningar i dorrar visar pa en vikt-
besparing pa 70% vid anvandning av kolfiber-
forstarkt polymer istéllet for stal och i en takplat
innebar motsvarande byte en viktbesparing pa
60%. Minskade kostnader, férbattrade virtuella
metoder och industriella tillverkningsprocesser
ar nagra av utmaningarna som maste l6sas.

Att 6ka anvandningen av aluminium i kaross
och exteridr &r dven det nédvandigt.

Lattviktsagenda 2017 — 2037
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m Va r e n For flygindustrin vavs ekonomi och miljokrav ihop som oerhort starka drivkrafter och redan

till synes sma viktreduktioner far stora miljoeffekter d& manga vanliga flygplansmodeller séljs
6ver hela varlden. Genom att reducera vikten p& en komponent till flygplansmotorer med 30 kg kan
0 C tre n e r utslappen av koldioxid fran ett enda flygplan minskas med omkring 400 ton under dess livstid®.
Aven fartygs- och vindkraftsindustrin fokuserar starkt pa Iattvikt. Analyser av aterbetalningstiden for

viktbesparande kompositer i fartyg visar att den, beroende pa applikation, kan vara s kort som tre ar.?

Immmm_n i
oY o) O A 1 1 |

Halverad vikt pé en elbil leder till | Europa drivs utvecklingen av |éﬁ? struktﬂurer frémﬂst a stora til!.verkare i"nom foshf)rel-, infra?truktu”r- och byggind.ustrin ar anclira Yiktiga bran.scher med behoY av latt-

' " . transportmedelssektorn. Kravet pa nya korcykler for bilar med lagre utslapps- viktsldsningar for att férenkla hantering av material vid byggnationer och reparationer men
mmSkad energ|f0rerkn|ng OCh varden Okar behovet av lattviktsutveckling liksom nya hybrid- och elfordon med ocksé for att I16sa stabilitetsproblem som kan uppsta nar man bygger pa héjden. Centrala
mycket |ﬁngre kﬁrstr'acka me”an langre réCkVifjd- En k.lialve”rad vikt pa en elbi.l leder till minskad energifdrbrukning fragor i sammanhanget ar konsekvenser for hallfasthet och korrosion men ocksa brandregler.
och mycket langre korstracka mellan laddningarna.

pa/

D

AAAAL

laddningarna.

1) Analys, GKN Aerospace
2) EU-projektet LASS
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Allt fler produkter tillverkas
genom att foga samman
olika material och behovet
av kompetens inom multi-
materialkonstruktion kommer
bara att véixa.

Lattviktsagenda 2017 — 2037

Okad kompetens om hdghallfasta stal och
lattmetaller

I Europa och USA har man i flera decennier arbetat
med héghallfasta stdl och littmetaller. Presshirdning
av héghallfasta stdl dr ett exempel pa metod som
sprids 6ver virlden, da den reducerar vikt och 6kar
krocksikerheten i fordon. Hir har Sverige haft en
ledande roll. USA har bidragit starkt till att anvind-
ningen av aluminium som littviktsmaterial har

okat. Ny kunskap och nya processer ¢kar hela tiden
formagan att tillverka storre, lattare stal- och metall-
komponenter med forbittrade egenskaper.

Kostnadsjakt inom kompositomradet

Stora forskningssatsningar inom kompositomradet
sker i manga linder virlden 6ver. Exempelvis stor-
satsar Japan nu tillsammans med virldens stora
kolfiberkomposittillverkare f6r att minska material-
kostnaderna med halften. Mélet dr att kunna visa upp
demonstratorer fran flera olika industrisektorer for
allminheten i samband med OS i Tokyo 2020.

I Storbritannien har man utarbetat en nationell
strategi for kompositomradet, vilket bland annat
resulterat i en stor statlig satsning i ett nytt industri-
ellt centrum (Catapult). Malet dr en tillvixt pa 10
miljarder pund dr 2030 inom kompositomradet, en-
ligt Storbritanniens senaste strategidokument (2016).
P4 liknande sitt satsar Tyskland pd uppbyggnad av
industriella forskningscenter inom komposit.

Ratt material pa ratt plats

Aven inom forskning kring mixade material och
fogning tillh6r Tyskland och Storbritannien de
ledande linderna. Malet dr att reducera vikt genom
att anvinda ritt material pa rétt plats. Tyska tillver-
kare av tunga fordon har kommit lingt nir det giller
littviktslosningar med mixade material och anvinder
idag flera olika fogningsmetoder i serieproduktion.
Globalt sett dr industrin dock fortfarande ganska
traditionell nir det giller fogningsmetoder, men
trenden ér tydlig. Det blir allt fler produkter som
tillverkas genom att foga samman komponenter

av olika material och behovet av kompetens inom
multimaterialkonstruktion kommer bara att vixa.

3D inom valdigt manga branscher

Additiv tillverkning, som ocksa kallas 3D printing”,
ar en teknik som nu sprids globalt inom vildigt
miénga branscher. Just nu gar det sa snabbt att det

ar svart att folja forskningsfronten. Totalt finns

det redan ca 2 500 tillverkningsenheter fér additiv
tillverkning i virlden. Poly-Shape i Frankrike 4r en
stor aktér inom polymerer och Siemens i Finspang
har etablerat en omfattande produktion inom ”metal
printing”’.

Additiv tillverkning betyder att man vinder pa
tillverkningsprincipen. Man adderar material dir man
vill ha det, istéllet for att exempelvis svarva bort det
material man inte behéver. Det ger forutsittning

f6r nya produkter, nya strukturer, ny design och

nya materialldsningar. Och nya littviktsmojligheter
skapas.




Svensk konkurrenskraft styrs
av industrins formaga att
utveckla produkter och
processer tillickligt snabbt.

Industrie 4.0

Det finns dven en stor satsning i USA och Europa
pa tillverkningsteknik och digitalisering av produkt-
utveckling och industriférmaga som i Tyskland gar
under namnet Industrie 4.0. Det ér inte en riktad
littviktssatsning, men Industrie 4.0 mojliggdr anvin-
dande av nya material, processer och konstruktioner
som ger littare produkter.

Spetsproduktion kan vixa pa hemmaplan

Sveriges konkurrenskraft styrs i h6g grad av industrins
forméga att ligga i framkant och parallellt utveckla
produkter och produktion, med hjilp av bland annat
digitalisering och automatisering. Det blir dessutom
allt viktigare att skapa smarta affirsmodeller runt
tekniken. Med andra ord dr det spetsproduktion som
kan vixa pa hemmaplan om vi klarar att utveckla
produkter och processer tillrickligt snabbt. Omvirl-
dens stora littviktssatsningar talar sitt tydliga sprak.
Sverige maste fortsitta samordna sina resurser,
utveckla de delar av virdekedjan som ir kritiska och
skapa en storre bredd inom flera kompetensomraden.

Ett av Sveriges styrkeomriden, som kan framtids-
sikras med branschéverskridande satsningar, dr stal-
och metallprodukter och dess processer. Att skapa
littare strukturer genom att mixa material och foga
samman, eller hitta nya innovativa 16sningar, dr om-
riden dir det nu hinder mycket och svensk industri
miste hinga med.

Konstruktioner i kompositmaterial dr ocksa ett sjilv-
klart utvecklingsomréade. Sverige har idag ett fatal
aktorer med verklig spetskompetens inom komposit-

sidan, nu kravs en storre bredd och fler kluster. De
stora producerande foretagen i Sverige r nyckeln till
att pa allvar stirka virdekedjan och fd igang volym-
produktion av produkter i komposit i landet.

Forhoppningarna om att svensk skogsindustri skulle
kunna lansera lignin i kolfiberkomposit har varit stora,
men tyvirr har utvecklingen gatt lingsamt. En av
utmaningarna dr att skala upp processen till industriell
produktion. En intressant forebild dr Oakridge
National Laboratory i Tennesse, USA, dir forskarna
bland annat har tillging till en produktionsanligg-
ning och kan utveckla det sista steget fére kommer-
siell produktion av biobaserade kolfibrer.

En bred anvindning av kompositer och andra litt-
viktsmaterial inom svensk produktion kriver ocksa
fler insatser som syftar till att enas kring konstruk-
tions- och materialstandarder. Utan standarder blir
det i princip oméiligt att leva upp till lag- och regel-
krav i kortare utvecklingsprojekt, vilket i sin tur leder
till att nya material far svért att bryta in.

Globala megatrender

Aven globala megatrender som digitalisering och
sprang inom tillverkningsteknik kan vildigt snabbt
forindra konkurrenskraften mellan olika linder och
aktorer. De som ligger langt framme kommer att ha
helt nya mojligheter att producera littare produkter.

For att mota en av de starka omvirldstrenderna,
etableras under 2016 flera initiativ kring additiv
tillverkning i Sverige, bland annat en nationell arena
f6r additiv tillverkning i metall med fokus pa de
industriella forskningsbehov som finns.

Lattviktsagenda 2017 — 2037
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Vi moter stora
samhallsutmaningar

Utifran FN:s globala hallbarhets-
mal arbetar Sverige med 16 miljo-
kvalitetsmal som ska ge struktur
at landets miljoarbete.

Lattviktsagendan méter de stora samhallsutmaningarna genom
att styra mot utmanande mal inom milj6, tillvéxt och innovations-
effektivitet. Vi ser lattvikt som en stor méjliggérare for att na
politiska mal pa bade nationell och internationell niva.

Utifrdn FN:s globala hallbarhetsmil arbetar Sverige med 16 miljokvalitetsmal
som ska ge struktur 4t landets miljéarbete. Littviktsutvecklingen paverkar
direkt flera av dessa mal, som Begrinsad klimatpaverkan, Frisk luft och Bara
naturlig férsurning,

Viaren 2016 presenterade den svenska regeringen dessutom en strategi for
nyindustrialisering, dar fokus ligger pa fyra omriden: digitalisering, hallbar
produktion, kompetensférsorjning och testmiljder. Alla hogst relevanta for
att ytterligare stirka lattviktsutvecklingen i Sverige.

Junckerkommissionen har ocksa i sina 10 politiska prioriteringar fér den
Europeiska Unionen lyft bade energieffektivitet och cirkulir ekonomi som
centrala omraden.

For branscher som fordon och flyg har EU satt upp héga miljomal, mél som
styr kraven pa marknaderna. ERTRAC, European Road Transport Research
Advisory Council, har exempelvis i sin forskningsagenda mal som siktar

péd 40% minskning av koldioxidutslipp per ton last och kilometer ar 2030
jamfort med 2010.

Flightpath 2050 dr Europas vision for flygbranschen och innehiéller mal som
75% ligre koldioxidutslipp per passagerarkilometer och 90% lagre kvive-
oxidutslapp.

Vision och effektmal for vér littviktsagenda presenteras pa nista sida.

[, 200 SMART INDUSTRI SVERIGE 2030 'I 6 KVALITETSMILJOMAL
I . Sveriges nyindustrialiseringsstrategi H Sverige ska ar 2030 ha en fordonsflotta Sverige har sexton kvalitetsmiljomal
sétter fokus pa digitalisering, hallbar som &r oberoende av fossila branslen. som ska vagleda landets miljdarbete.

produktion, kompetensférsérjning och
testmiljGer.

VISION OCH EFFEKTMAL

Miljo Tillvéxt

Lattvikt lyfter svensk
konkurrenskraft for en
mer hallbar vérld.

Innovationseffektivitet

Svenska lattviktsprodukter Svenska lattviktslosningar
och tjanster nar slutkunder. skapar tillvaxt inom naringslivet.

Nyskapande struktur for forskning
och innovation ger tillbaka mer per
satsad krona.

+ Mer an 75% av de lattviktstekniker (material, produkter och tjanster) som utvecklas inom lattviktsagendan industrialiseras.

» Svenska industriforetag uppfyller eller » Svensk lattviktsexport 6kar med mer an
dvertraffar nationella och internationella 10% per éar.

miljomal, kopplade tilll&ttvikt. » 5-10 svenska groddféretag inom lattviktsteknik

* Sverige har tack vare vérldsledande lattvikts- har utvecklats till etablerade globala foretag.
kompetens en stark global energi- och

G o + 100% 6kning av antalet ingenjérer och forskare
miljoprofil.

med utbildning inom lattviktsteknik.

Mer &an 50% av svensk lattviktsinnovation
baseras pé branschoverskridande teknik-
utveckling.

Fordubblad personalrorlighet inom lattvikt
mellan industri och akademi & institut
(var 10:e ar).

Lattviktsagenda 2017 — 2037
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LATTVIKTSAGENDAN

Vér nationella lattviktsagenda utgar fran svensk industris behov
av att utveckla lattare produkter. Lattviktsfallen vi tar upp speglar
behoven inom nagra konkurrensutsatta omraden, men ar ocksa
representativa for liknande behov i en rad andra branscher.

Véar analys har gett oss fyra tydliga innovationsteman. Med hjalp av
dessa teman kan vi lanka samman, men ocksé avgréansa, projekt
och forskningsomréden sa att vi arbetar fokuserat mot vara mal.
Naturligtvis kan ett projekt bidra till utveckling inom flera teman.

Varje innovationstema har ocksé ett 6vergripande stravansmél som

utmanar och far oss att ta vara pa innovationspotentialen i varje
projekt. Procentsiffrorna beskriver nivaer och ska darfor inte tolkas
SNESEISERER

Vad behdver da goras och hur vill vi arbeta? Det beskriver vi i sju
innovationsmekanismer som vi anser vara helt avgérande for
framgéng. Véar erfarenhet fran de senaste arens lattviktsarbete har
fatt oss att trimma och utveckla dessa mekanismer. Vi vet vad som
fungerar och vad vi méste géra mer av. Ett sddant exempel ar den
metod for héllbarhetsstéd som vi successivt kommer att infora i alla
vara projekt.

Tillsammans lyfter innovationsmekanismerna Lattvikts-Sverige och
skapar battre miljo, konkurrenskraft och tillvaxt.

2017

Lattviktsfall
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Projektexempel 2017-2018
Fartyg -
Fordon -

Projektexempel 2017-2020
Energi I
Verkstad 0

Projektexempel 2020-2023

Infrastruktur - I

Bygg . 1
Projektexempel 2022-2025
Hilsa, etc -

2037

Konkurrenskraft



INNOVATIONSTEMAN:

LATTARE MED
LAGRE KOSTNADER

LATTARE MED
KORTARE UTVECKLINGSTID

LATTARE MED
MIXADE MATERIAL

LATTARE GENOM
FORBATTRADE EGENSKAPER
& INNOVATIVA LOSNINGAR

» 2037

509 LATTARE MED LAGRE
KOSTNADER

Minga foretag jobbar idag med att effektivisera sina tillverkningsprocesser
for att kunna inféra nya littare material och innovativa I6sningar till ritt
kostnad. Virt strivansmal for utvecklingsinsatserna inom temat dr att halvera
vikt till en ligre kostnad, sa att kostnaderna for lattviktslésningar inte be-
grinsar introduktionen av kommersiella produkter.

Starka trender just nu dr att ersitta kolstil med aluminium, sandwichmaterial
eller hoghillfast stal, att anvinda kompositmaterial i hela eller delar av en
produkt och utveckla fler hillbara metoder. Det vill sdga anvinda s4 lite
material och energi som méjligt under tillverkningen (net-shape f6r komplexa
geometrier) och att mojliggdra dteranvindning av material.

Nir det giller tillverkning av kompositstrukturer har svensk industri tagit
viktiga steg framat. Inom fordon och flyg etableras nu hégvolymsproduktion
i komposit pd utvalda komponenter, men utvecklingen behéver accelerera
under de nirmaste dren. Det finns ocksa ett 6kat

intresse for biobaserade kompositet.

Nya additiva tillverkningsprocesser intro-
duceras snabbt i industtier 6ver hela
virlden. Metoden ger stor flexibilitet
vid konstruktion av komponenter och
skapar helt nya méjligheter att produ-
cera geometrier som dr optimerade for
littvikt. For att additiv tillverkning ska
sld igenom pa bred front i Sverige och
ge kostnadsbesparande volymproduktion
krivs utvecklingsinsatser. Exempelvis be-
héver tillverkningen effektiviseras och det
krivs nya metoder for verifiering av produkternas
kvalitet. Nyit pressverktyg for komposit-
komponenter i stor skala (APST).

22
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50% LATTARE MED
KORTARE UTVECKLINGSTID

Kraven pa korta och férutsigbara tidsplaner f6r produktutveckling 4r starka
pa alla globala marknader. Dirfér maste teknologier och utvecklingsmetoder
verifieras innan de introduceras i ett affirsprojekt, sd att det skarpa utvecklings-
arbetet kan drivas utan storre bakslag lingre fram i projektet. Ett viktigt bidrag
till detta ér att utveckla och anvinda virtuella metoder sa lingt det dr mojligt.

Strivansmalet for innovationstemat dr att halvera vikt utan att utvecklings-
tiden for littviktslosningar forsenar marknadsintroduktionen av kommersiella
produkter.

Det innebir bland annat att den virtuella verktygslddan méste utvecklas
parallellt med den fysiska. En annan viktig aspekt dr att med grundliggande
forstaelse i virtuella metoder kunna flytta ny teknologi mellan olika
produkter, produktstorlekar och branscher.

Exempelvis maste provningen av framtidens kompositbilar kunna goras
genom simulering, pa samma effektiva sitt som for dagens bilar. Ett annat
omride som behéver utvecklas ir industrins férmaga att simulera effekten av
tillverkningsprocesser och verktygsform pa den firdiga produktens kvalitet;
till exempel geometritolerans vid komponenttillverkning eller materialkvalitet
vid formning och hirdning av en komponent i komposit eller metall.

Aven snabbt vixande metoder som additiv tillverkning kriver nya virtuella
metoder fOr att vara anvindbara i branscher med hoga kvalitetskrav och
korta produktutvecklingstider.

Nya tillverkningsprocesser och nya test- och demometoder kan ocksd vara
en vig till snabbare utveckling av nya produktlésningar eller f6r detaljerad
verifiering av simuleringsmodeller. Fér att pa bred front paskynda utveck-
lingen av littare produkter édr det dessutom nédvindigt att snabbare erbjuda
kvalificerad materialdata och skapa standarder f6r nya material.

Lattviktsagenda 2017 — 2037




Bengt Nilsson, Lamera och Ann Segerborg-Fick,
JTI Institutet for jordbruks- och miljiteknik.

509 LATTARE MED
MIXADE MATERIAL

Férmagan att anvinda ritt material pa ritt stille i en konstruk-
tion 4r ett uppenbart innovationstema for viktreduktion. Vart
stravansmal for innovationstemat ér att halvera vikt genom
att lyckas kombinera olika material och samtidigt na optimal
funktion.

Intresset fo6r multimaterialkonstruktion och fogningsteknik
har accelererat under de senaste aren. Svensk industri har
stort behov av mer innovativa fogningsmetoder och ut-
maningen dr att hitta strukturella I6sningar som kan hantera
materialens olika termiska expansion, galvaniska korrosion
med mera. Problematiken blir tydlig med sé olika material
som aluminium, stal och polymerkomposit, eller nir tva
stillegeringar med olika karaktiristik ska fogas samman.

Da giller det att inte forlora produktegenskaper i fognings-
processen.

En nyckel till framgéng ér tillforlitliga berdkningsmetoder,
som exempelvis kan berikna livslingden for fogar. Det finns
ocksd ett stort behov av automatiserade fog-
ningsprocesser for att 6ka precisionen och
produktionstakten. Aven i produkternas
slutskede spelar fogning en viktig roll,

for att underlitta demontering eller
andra strategier for atervinning och
dteranvindning,

Lastbirande litrvikispaneler
(Sapa).

50% LATTARE MED
FORBATTRADE EGENSKAPER
& INNOVATIVA LOSNINGAR

Det finns méinga angreppssitt for att skapa lttare strukturer
och dirfor blir det ocksd allt viktigare att arbeta pa Sver-
gripande systemnivd. Genom forbittrade materialegenskaper
kan viggtjockleken pa en komponent minskas eller materialet
omfordelas till ritt plats. Det finns ocksa andra icke-mekaniska
egenskaper som kan bidra till ligre vikt, till exempel nétnings-
eller korrosionsbestindighet.

Aven kombinerade eller innovativa funktioner i den meka-
niska strukturen, sa kallad multifunktionalitet, kan reducera
systemvikten. Exempelvis kan ett multifunktionellt material
ha optiska eller elektriska funktioner som kan reducera
behovet av tunga apparater eller andra komponenter.

Virt stravansmal for innovationstemat ér att halvera vikt
genom forbittrade egenskaper och nya innovativa I6sningar.

Savil metalliska material som stal, gjutjarn och
aluminium som komposit- och sand-

wichmaterial har stor potential som
littviktsmaterial. Det handlar om att
forbittra materialens egenskaper,
men ocksa att utveckla tillverk-
ningsprocesser och komponent-
16sningar. Sverige behéver forstirka
forsknings- och utvecklingsarbetet
kring nya innovativa 16sningar som
kan bidra med storre framsteg inom
littviktsomridet.

Hybrix™, ett sandwichmaterial for

litrvikssapplikationer (Lamera).

Lattviktsagenda 2017 — 2037
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INNOVATIONSMEKANISMER:

STRATEGISK FORSKNING

For att stirka var konkurrenskraft inom littvikt
maste Sverige driva virldsledande forskning inom
noggrant utvalda omraden. Det innebir att starka
forskargrupper behover koordineras och fi méjlighet
att under minst en 20-arsperiod bedriva spjutspets-
forskning inom de omraden som stodjer industriali-
seringen av nya littare produkter.

Malstyrning och kontinuitet skapar vi genom att
koppla den strategiska forskningen till vira lingsik-
tiga innovationsteman. Forskningen fokuserar pa
grundliggande fragestillningar och metoder som
kan utnyttjas branschéverskridande och féradlas i
vara industridrivna projekt och darefter verifieras

i test- och demoanliggningar.

Littviktsforskningen som idag koordineras av
LIGHTer involverar flera av Sveriges universitet och
hégskolor samt forskningsinstitut som verkar inom
de aktuella teknikdisciplinerna. Yngre forskare har
engagerats for att bedriva lingsiktig excellent forsk-
ning. Tillsammans har vi framgangsrikt skapat ett
nationellt nitverk som involverar savil industrin som
seniora forskare och doktorander. Parallellt drivs ett
mycket uppskattat doktorandnitverk, LIGHTer PhD
Network, som omfattar ca 50 doktorander frin hela
landet. Var forsta internationella konferens var ocksa
startskottet pd ett storre internationellt samarbete
som kommer att utvecklas under de nirmaste aren.

Hittills har vart fokus varit att dra igang strategisk
forskning inom materialmodellering, ett av de
kompetensomriaden som édr avgorande for framging
inom littviktsomradet. Erfarenheten har dock snabbt
visat att forskningsprojekten ofta maste involvera

fler teknikdiscipliner for att matcha vira innova-
tionsteman och na onskat resultat. Darfor kommer
var forskning framat att behéva utvidgas med
kompletterande kompetenser fran flera av Sveriges
universitet.

Vi behéver ockséd jobba strukturerat med nya inno-
vativa angreppssatt for att skapa fler stora teknik-
sprang, Idag finns for fa sa kallade hogriskprojekt
med stor vinstpotential dér radikalt nya idéer eller
forskningsrén utvecklas mot industriella tillimp-
ningar. Utmaningen ir att skapa en naturlig process
som tar idéer fran forskningsstadiet till industriella
genombrottsprojekt. En méjlighet vi tittar pa dr att
vidareutveckla idégenereringen i vért forskarnitverk
och koppla thop den med industrins produktutveck-
lare 1 LIGHTers teknikgrupp.

For att na virldsklass inom lattviktsteknik maste

vi fortsitta Oka antalet seniora forskare inom hela
lattviktsomridet. De seniotra forskarna har ocksi
ett speciellt ansvar att Gverféra mogen teknologi
till industrin. Vi ser dessutom stora fordelar med
att forstirka forsknings- och utvecklingssamarbetet
mellan flera strategiska innovationsprogram.

For att na virldsklass
inom lattviktsteknik maste
vi fortsatta dka antalet
seniora forskare.
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INDUSTRIFORANKRADE
UTVECKLINGSPROJEKT

Fram till augusti 2016 har Strategiskt innovations-
program Littvikt startat drygt 30 projekt, férankrade
iindustrins behov. Projekten édr en brygga till snabbare
produktutveckling och kommersialisering, bade f6r
foretag med slutprodukter och for féretag som leve-
rerar material, tillverkningsprocesser eller tjanster.

Vir ambition 4r att stirka flera branscher och leve-
rantérsnivaer pa en gang, Detta har visat sig vara en
utmaning pd héga teknikmognadsnivaer (TRL) dir
industrins utvecklingsbehov blir mera produktspe-
cifika. Vid branschéverskridande samarbete kriver
projektansokan helt enkelt mera arbete, mer tid och
ett stort natverk. Men de som har vigat och kunnat
satsa den energi och grinséverskridande kompetens
som krivs, kan ocksa visa goda projektresultat.

De strategiska innovationsprogrammen inom
Littvikt och Flyg har tillsammans testat ett helt nytt
samverkanskoncept, som resulterat i fem ”success
stories” inom automatiserad komposittillverkning;
Nar ”multi use”-projekt fungerar, mangdubblar det
effekten av innovationssatsningarna. Slutsatsen ar att
vi ska fortsitta arbeta grinséverskridande i vara ut-
vecklingsprojekt, men ocksd 6ppna upp for bransch-
specifika projekt, om resultaten kan appliceras i flera
branscher.

Som vi tidigare nimnt behéver Sverige ocksé
sjositta fler projekt som jobbar med nya innovativa
angreppssitt pa viktutmaningar. For att tita gapet
mellan strategisk forskning och utvecklingsprojekt

maste svensk industri och akademi hitta arbets-
formerna och inspirationen till fler hégriskprojekt.

Att Sverige pa allvar satsar pa test- och demoanligg-
ningar dr ocksa helt avgérande f6r att de industri-
férankrade projekten ska ge full effekt, det vill siga
att den nya tekniken blir nya affirer och konkreta
milj6forbittringar s snabbt som méjligt.

RAP80103pC |

30% liittare flygcontainer (Envirotainer Engineering).
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5 success stories:

Strategiskt samarbete inom
|4ttviktskomposit

Triple Use var ett granséverskridande
samarbete mellan flera branscher, i fyra
olika delprojekt. Projektet resulterade i
demonstratorer och testanlaggningar for
konkurrenskraftig komposittillverkning:

* Flygande lattvikt — GKN Aerospace
automatiserar process for kolfiber-
komponenter

» Effektivt med komposit — Saab kan sanka
produktionskostnaden med 15 procent

* Nytt pressverktyg — Volvo Cars kan sénka
komponentvikten med 80 procent

* Framtidens kompositbroar — hég héll-
fasthet och mindre underhall

Bakom utvecklingsprojektet och samverkanskonceptet
ligger tva av Sveriges strategiska innovationsprogram,

Innovair och Lattvikt. Las mer pa lighterarena.se




TEST- OCH DEMOANLAGGNINGAR

I regeringens strategi for nyindustrialisering ar Testbadd Sverige ett av fyra
fokusomraden. Hir slar man fast att ’Sverige maste frimja samverkan mellan
universitet, hégskolor och industri inom forskning”. For lattviktsomradet dr
en storre genomgtipande satsning pa test- och demoanliggningar helt n6d-
vandig for att svensk industri ska hélla jimna steg med omvirlden.

Den globala trenden dr att allt mer av teknikutveckling och verifiering sker
i test- och demomilj6er innan féretagets affarsanknutna produktutveckling
startar. Det hr dr ett sdtt att minimera affirsriskerna och skapa
synergier lings hela virdekedjan och mellan olika branscher.

Savil Storbritannien som Tyskland har byggt upp en
mycket stor test- och demokapacitet hos forsknings-

institut och akademi, ndgot som Sverige miste mota
med kraftigt 6kade resurser for produktionsliknande

verifieringar av teknologier och 16sningar.

Flera av vira industriférankrade projekt har framgangsrikt
tagit fram demonstratorer i befintliga anldggningar och visat virdet
av att arbeta hela vigen fram till provning i en relevant milj6. Men det har
varit svart att skala upp test- och demoanlidggningar for littvikt i Sverige,

eftersom savil resurser som ritt metod for etablering och drift har saknats.

Relationerna mellan forskningsutférare och industri méste forstirkas och
satsningarna behéver bli systematiska istillet for fragmenterade. Det vill sdga
ett samarbete som stricker sig fran liga TRL-nivéer till verifiering och prov-
ning (TRL5-6). Detta skulle skapa helt nya forutsittningar f6r kommersialise-
ring av ny teknik och pa allvar effektivisera svenskt innovationsflode.

Under de nirmaste aren kommer vi dirfor att stirka vira anstringningar,
dels med att utveckla demonstratorer i fler projekt, dels med att utveckla

de test- och demoanliggningar som ir nédvindiga for svensk lattvikts-
utveckling, Vi behover ocksa 6ka vért internationella samarbete och hitta
formerna for utbyte i de avancerade test- och demoanliggningar som finns

i marknadsledande linder. Fler kvalitativa test- och demomiljer 6kar dven
moijligheterna till samverkan mellan Sveriges strategiska innovationsomraden
och skapar en bra utvecklingsmiljé f6r doktorander och studerande.

15% liittare drivkugghjul (Hogands).
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UTBYTE MELLAN SMA OCH STORA FORETAG
FOR TILLVAXT

Sverige maste bli dnnu bittre pd att ta vara pa innovationspotentialen i vara
smd och medelstora foretag och skapa samverkan med storre foretag, sa att
vi kan dra nytta av vér totala kompetens. Vi har identifierat fyra dtgarder/
verktyg som stirker samarbetet: process- och prototypcheckar, ”first
customer”, certifiering mot nya branscher och grinsgingare. Under de
nirmaste aren behdver véra insatser intensifieras, bland annat genom sats-
ningar i vara regionala noder. Ddr har vi méjlighet att kombinera regional
kinnedom om foretagens behov med nationell spetskompetens
. inom ritt omraden.

Vi tror ocksa att vi maste anpassa modellerna for sam-
verkan, sa de mindre foretagens medverkan i flerariga
forsknings- och utvecklingsprojekt kan koncentreras
till den del av projekten dd de kan gora storst nytta och

sjdlva fd ut mest av projekten. Det skulle gynna savil SMEF
som de stora projektaktdrerna och 6ka synergierna i projekten.

For de stora aktdrerna skulle det innebira att valet av projektdeltagare kan
ske senare nir man enklare kan matcha behov med leverantor, och pa sa sitt
underlitta uppstarten av flerariga projekt. Malet dr att stirka tillvixten i hela
leverantorskedjan pa ett resurseffektivt sitt.

Under de narmaste aren behdver véra insatser
intensifieras, bland annat genom satsningar i
vara regionala noder.

KOMPETENSUTVECKLING OCH
KOMPETENSKEDJOR

Svensk industri har stora kompetensluckor inom littviktsomridet. Férutom
att stirka kompetensen inom en rad olika teknikdiscipliner behéver vi bygga
upp tvirfunktionella strukturer och multidisciplinir kompetens, for att kunna
utveckla nya innovativa littviktslésningar.

Vi har hittills arbetat med att erbjuda “littviktsdiplomering” samt industri-
kurser for personer som redan arbetar ute i industrin. For att snabbt sprida
ny teknik har dessutom alla industriférankrade utvecklingsprojekt haft i upp-
drag att bidra till kursutbudet. Utmaningen framat ér att vi, med vara utbild-
ningar, nar manga fler personer som arbetar med littviktfragor. Bland annat
kommer vi att utnyttja vara regionala noder for att fler ska fa méjlighet att
delta och bygga upp samarbeten med andra aktérer f6r att hitta ritt uppligg
for utbildningarna. Seminarier och nitverk kring specifika fragor efterfragas
och médnga utbildningar skulle kunna erbjudas i digitala kanaler.

Virt doktorandnitverk, LIGHTer PhD Network, har utvecklats till en
annan viktig vig for kompetenséverforing vilken vi kommer att fortsitta
stimulera. Hittills har 34 doktorander deltagit i vara doktorandkurser och
utbytt erfarenheter vid nitverkstriffar och ute hos olika industriféretag, Var
bedémning dr att det inom en tioarsperiod krivs ett stort antal nya doktorer
for att skapa ett langsiktigt hallbart ndtverk som pa allvar kan bidra till att
Iyfta svensk innovationskraft inom littviktsteknologier.

Vi ser ocksi ett starkt behov av att stirka kompetenskedjorna inom ldttvikt
med hjilp av sa kallade grinsgangare. Det vill siga, personer som bygger
nitverk genom att verka i mer dn en organisation och via sitt arbete sprider
kompetens och resultat. Exempel pé var grinsgangare kan verka dr mellan
sma och stora foretag, mellan SMF och institut, och mellan universitet och
institut. De forsta grinsgingarna dr nu ute i féretag och var ambition dr att
utveckla konceptet sd att det blir sd effektivt som mojligt.

Optimal design med highillfasta stil (Volvokoncernen).
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SAMVERKAN REGIONALT,
NATIONELLT OCH INTERNATIONELLT

Branschoverskridande samverkan ér ett av véra styrke-
omraden och det maste hela den svenska utvecklingsvirlden
bli bittre pa. Det dr sa vi kan skapa lattviktsexcellens pa ett
kostnadseffektivt satt. Vi har kommit lingt i arbetet med

att bygga upp regionala lattviktsnoder, i syfte att stirka hela
leverantorskedjor. Vistra Gotaland och Smiland har nu
fungerande littviktsnoder, och diskussioner fors i

bland annat Halland, Blekinge, Ostergétland och
Norrbotten.

Aven nationellt behéver Sverige stirka struk-

turen for kompetens- och teknikutveckling
inom littvikt och hitta formerna fér sam-
verkan. Vi jobbar for att skapa kontinuer-
ligt samarbete med offentliga finansiérer,
branschspecifika organisationer och andra
strategiska innovationsprogram, som

SIP Metalliska material, SIP Innovair, SIP
Grafen, SIP RE:Source, SIP Produktion2030

och skogsindustrins SIP Bioinnovation.

Forskarna inom akademi, institut och féretag r

redan aktiva inom flera EU-program samt andra
forskningsprogram och nitverk, vilket naturligtvis kan
utvecklas dnnu mera. Vart nitverk, tvirs igenom branscher,
Okar mojligheten att angripa de samhillsutmaningar som
anges exempelvis i det europeiska ramprogrammet Horisont
2020. Vi kommer fortsitta arbeta aktivt och forsoka paverka,
sd att fler utlysningar och teman fokuserar pa littvikt. Vi
satsar ocksd pa att etablera var internationella lattvikts-
konferens som den ledande branschéverskridande littvikts-
konferensen i Europa.

Konceptuellt lastbilschassi i kolfiberarmerad polymer (Scania).

LEDNING OCH FINANSIERINGS-
STRUKTUR

En uthillig och sammanhillen ledning med kraftfulla resurser
ar forutsittningen for att skapa framgangar inom lattvikt.
Myndigheter, industri, akademi och institut maste tillsammans
storsatsa i tid och pengar for att verkligen astadkomma
industriella avtryck.

LIGHTers styrelse, medlemmar och intressenter har
tillsammans visat att vi har férmagan att vara den
nationella nod som krivs for att driva pa teknik-
och kompetensutvecklingen inom littvikt.
Vir bedomning dr att det krdvs denna typ av
koordinering av hela littviktsaffiren for att
na de mal vi satt upp.

En av ledningens allra viktigaste uppgifter
ir att ta ansvar for portfoljhanteringen av
utvecklingsprojekten och de tillvaxtfrim-
jande insatserna inom littvikt. Ledningen
arbetar ocksa med att bedéma behov, koot-
dinera, bevaka synergieffekter och fanga upp
mojligheter runt omkring oss. Enskilda projekt
och insatser drivs didremot av projektledare fran
industri, akademi eller institut.

Vi har byggt upp ett stort fértroende och bred férankring
hos manga industrigrenar, systemleverantérer och underleve-
rantorer, liksom hos akademi, institut, branschféreningar med
flera. Det idr vi stolta 6ver. Vi kommer att fortsitta stirka vart
arbete, i nira samarbete med myndigheter. Vir stora uppgift
ar att genom branschéverskridande samverkan skapa savil
tillvixt och konkurrenskraft at svensk industri som hallbara
I6sningar pa vara gemensamma miljé- och klimatutmaningar.

LIGHTer

En nationell och branschdverskridande lattviktsarena

LIGHTer skapar en effektiv struktur fér utveckling av tekno-
logier, testmiljoer och méanniskor. Manniskor med unik, multi-
disciplinar férmaga att skapa produkter med lag vikt. Vi ar

en arena for samverkan mellan féretag, forskningsinstitut,
akademi, branschféreningar, kommuner, regioner och myndig-
heter — och vart syfte ar att pa ett effektivt satt skapa konkur-
renskraft &t svensk industri.

SIP Lattvikt

Strategiskt innovationsprogram Lattvikt

LIGHTer har fatt fortroendet att leda och utveckla

Strategiskt innovationsprogram Lattvikt. Under varen

2013 beviljade Vinnova, Energimyndigheten och Formas

de forsta fem strategiska innovationsprogrammen, varav
lattvikt var ett av dem. Totalt har 16 program beviljats. Motivet
till vart program éar att lattvikt ar ett av Sveriges styrkeomréden.

Strategiskt innovationsprogram Lattvikt &r en langsiktig sats-
ning som bygger pa den Strategiska forsknings- och innova-
tionsagendan for lattvikt. Etapp 2 stracker sig fran 2017 Hill
2019.

YIRS . S
g
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\lara rekommendationer

Lattare produkter och l&sningar har en mycket
god potential. For att lyckas méste Sverige starka
insatserna uppfor hela TRL-trappan®, det vill saga
de steg ny teknik méste ta innan den lanseras pa
marknaden. Nagra forbattringsomraden ar speci-
ellt viktiga under de narmaste aren.

Vi behover:

+ Tata gapet mellan strategisk forskning och
industrins utveckling

+ Starka hela vardekedjan — fran globala
industrier till SMF

+ Skapa full aktivitet i vara test- och demo-
anlaggningar

Tillsammans med atgarderna under var och en av Tillampad forskning
vara sju innovationsmekanismer kommer detta att
lyfta svensk konkurrenskraft!

1) TRL (Technology readiness level)

Grundforskning

Lattviktsagenda 2017 — 2037

Verifierad produktanvéndning
4. Utbyte mellan sma
& stora foretag

Sverige behover starka hela vardekedjan och ta vara
pa innovationskraften i smé& och medelstora féretag

Produktutveckling

0 med hjalp av gréans-
gangare, certifiering
3. Test- & demoanldggningar mot nya branscher, nya

modeller for projekt-

Sverige maste ta ett helhets-
samverkan etc.

grepp pa villkoren for test- och
demoanlaggningar och skapa

relevanta provningsmiljoer for foretag langs
hela vardekedjan.

Teknisk verifiering
och demonstration

2. Industriforankrade utvecklingsprojekt

Sverige behover driva méanga fler gransoverskridande, industrifdrankrade
projekt, men ocksa hitta formerna fér hdgriskprojekt som tatar gapet
mellan strategisk forskning och affarsprojekt.

5. Kompetens & kompetenskedjor

Sverige behdver utbilda ménniskor pa alla

1. Strategisk forskning

Sverige behdver satsa pé varldsledande forskning inom noggrant ut- nivaer inom lattvikt, bade i industrin och pa
valda omraden, med hjélp av projekt som involverar flera teknikdiscipli- larosaten samt skapa forutsattningar for
ner, en storre andel seniora forskare och samarbete med varldseliten. betydligt fler doktorer.

1. Ledning

Sverige behdver en lang-
siktig, kraftfull ledning och
koordinering av hela lattvikts-
affaren, dar LIGHTer ansvarar
for portfoljihantering av latt-
viktsprojekt, tillvaxtframjande
insatser etc.

6. Samverkan

Sverige behéver fortsatta ut-
veckla samarbeten i olika former,
t ex via regionala lattviktsnoder,
samarbeten mellan strategiska
innovationsprogram och inter-
nationella natverk och projekt.
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Stort stid for lattviktsagendan

Nir vi fOr tre ar sedan sjosatte forsta versionen av littviktsagendan, deltog fler 4n 100 organisationer

iarbetet och en majoritet av dem uttalade formellt sitt stod for agendan. Under 2014-2016 har

131 organisationer deltagit i vira industriférankrade utvecklingsprojekt (finansierade via Strategiskt

innovationsprogram Littvikt) och totalt har ca 300 organisationer delat littviktserfarenheter
genom att medverka i exempelvis vira konferenser, workshoppar, utbildningar och projekt.

Denna andra version av littviktsagendan dr utarbetad av en arbetsgrupp med representanter fran

savil industrin som akademi och institut. Diskussioner har forts vid flera Sppna seminarier och

agendan 4r dven forankrad i LIGHTers styrelse. Foljande organisationer har formellt uttryckt sitt
stod for littviktsagendan och/eller ar medlemmar i LIGHTer.

AB SparQs

ABB Robotics

ADC of Sweden

Altair Engineering

AP&T Sweden

Arsizio

Autokaross i Floby

Benteler Engineering Services
Biteam

Bréderna Bourghardt
Bulten Sweden

Busieness Region Goteborg
(BRG)

C Lindhe Xtend

CAE Value

Case 5

Chalmers tekniska hogskola
Compraser Labs

Design Limit Sweden

Devex Mekatronik

DIAB International/CCG
Duroc Special Steel
DYNAmore Nordic
EELCEE

Elitkomposit

Engel Sverige

Envirotainer Engineering
ES| - Scandianvia / Efield

Essve Tech

Examec Group

Exova Materials Technology
FKG Fordonskomponent-
gruppen

Flexprop

FS Dynamics Sweden
Gestamp HardTech

GKN Aerospace Engine
Systems Sweden

HBG Teknopress
Husqvarna

Hoganas

Hogskolan i Boras
Hogskolan i Halmstad
Hogskolan i Skovde
Hogskolan Vast

lkea

Indexator

Innolite Design
Innovatum

Innventia

lonbond Sweden

IUC Olofstrom

JTl Institutet for jordbruks-
och miljéteknik

Kockums Industrier
Konsult AB Trifol

KTH Kungliga Tekniska
Hogskolan

Lamera

LEB Casting Technology
Lightness by Design
Linkopings Universitet
Ljungby Komposit
Ljunghall Group

Lulea Tekniska Universitet
Lunds Tekniska Hogskola
Macromould Modell & Form
Marstrom Composite
Midnight Composites
Modul-System HH

N. Sundin Dockstavarvet
Nolato Géta

Nordic Aircraft

Oxeon

Polymercentrum Sverige
ProfilGruppen

Ruukki Sverige, Part of SSAB
Saab

Safeman

Sandvik Coromant

Sapa Technology

Scania CV

Semcon Sweden

SP Sveriges Tekniska
Forskningsinstitut

SSAB

Stena Recycling International
SwedFoam Development
Swedish Waterjet Lab
Svensk Kompositférening
Svenska Gjuteriféreningen
Svenskt Aluminium
Svenskt marintekniskt forum
Swerea

Swerea IVF

Swerea KIMAB

Swerea MEFOS

Swerea SICOMP

Swerea SWECAST
Svetskommissionen

Talent Plastics Goteborg
Tekniska Hogskolan i
Jénkoping

Triple Steelix/Jernkontoret
Winfoor

Volvo Personvagnar

(Volvo Cars)

Volvo Technology

WSP Sverige

Vastra Gotalandsregionen
Orebro Universitet

FOTO: AP&T, BOMBARDIER, ENVIROTAINER ENGINEERING, FOTOGRAF PATRIK CEDERMAN, GKN AEROSPACE, HOGANAS, IKEA, LAMERA, PEXELS, SAPA, SCANIA, SHUTTERSTOCK, VOLVOKONCERNEN, WSP SVERIGE
PRODUKTION: PROFIL KOMMUNIKATION, TRYCK: GOTEBORGSTRYCKERIET 2016
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En nationell branschéverskridande |attviktsarena, www.lighterarena.se

Industri, institut och akademi har via LIGHTer tagit initiativ till denna strategiska forsknings- och innovationsagenda fér lattvikt. HOSTED BY SWEREA
Strategisk forsknings- och innovationsagenda for lattvikt (version 2)



