— hogre hallfasthet och mindre underhall

-y ‘ 50% lagre energiforbrukning
Att Trafikverket, i samarbete med forskare p& Chalmers Enligt IABSE 2010
och konsultféretaget WSR, far fram tillrackligt med
forskningsunderlag kring kompositens hallfasthet och
kan kvalitetssakra effektiva tillverkningsprocesser for
att kunna bygga de forsta svenska kompositbroarna for
vagtrafik.

RESULTAT

Planering och projektering har initierats f6r byggan-
det av Sveriges forsta vagbroar déar traditionella stél-
och betongkonstruktioner, helt eller delvis, ersatts av
kompositmaterial i form av glasfiber eller kolfiber. Flera
intressanta projekt diskuteras och utreds samtidigt som

genere lla normer for denna ’[yp av lattviktskonstruk- Véigbanan i en kompositkonstruktion byggs i delar och bfts pa plats.
tioner nu tas fram Tillverfeningskostnaden ar higre men vinsterna dr stora bide i tid och

pengar tack vare bittre hallfasthet och minimalt underhall.

SPARAR TlD, PENGAR OCH M".JO En kompositkonstruktion kostar mer att

tillverka, men vinsterna ér stora bade i tid och pengar tack vare bittre hillfasthet
och minimalt underhall. Kortare byggtid minskar ocksa bade kostnaderna och
miljébelastningen som uppstar kring de tillfilliga trafiklésningar som brobyggen
normalt kriver. Brodelarna i komposit formas till fardiga enheter som lyfts pa
plats och limmas ihop. Kompositkonstruktionens ligre vikt gor att dven arbetet

med grundldggning och landfisten férenklas.

Inom ramen for utvecklingsprojektet Triple Use har tva av Sveriges strategiska LlGHTer — En natione” bl’anSChﬁVerSkridande Iéttviktsagenda
innovationsprogram Innovair och Lattvikt samverkat med fokus pa demonstratorer/

testanlaggningar for lattviktskomposit. Innovationsprogrammen finansieras av
VINNOVA, Energimyndigheten och Formas.



